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마차ð자동차로 대체되는「기술·산업 빅뱅에 13년」소요

뉴욕 5번가 1900년 뉴욕 5번가 1913년

*출처 : LG경제연구원
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세계 최초 도로교통법「적기조례」는 기득권층의 산물
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사회혁신ð사업창출&기업육성의「기술·산업혁명」필요  

사회
혁신
(미래상)

사업
창출

(신시장=먹거리)

기업
육성
(일자리)

기술
혁명

4차 산업혁명 실현

법제도
개선

인프라
고도화

전문인력
양성

산업표준
정립
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미래 모빌리티는「사회적 문제 해결수단」으로 접근 필요  
구분 사회적 문제 접근법

1 교통사고의 저감

센싱 강화에 의한 위험 예측

차량제어에 의한 교통법규 엄수

운전자상태 감시에 의한 졸음운전, 운전부주의 방지

2 이동약자의 지원
자율주행차에 의한 이동자유 제공

버스, 택시 등의 자율주행에 의한 이동자유 제공

3 교통체증의 저감 자율주행차의 통합제어에 의한 교통류 최적화

4 환경부하의 저감
불필요한 가감속 감소에 의한 고연비 운전

자율주행차의 협조제어에 의한 에너지효율 극대화 

5 노동력 부족의 해소
트럭의 군집주행에 의한 운전자 삭감

자율주행차의 통합제어에 의한 고효율 Driverless 물류
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도요타&소프트뱅크「모빌리티 서비스 MONET Tech」설립

*출처 : Toyota
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도요타「다목적 모빌리티 서비스 플랫폼 제공」발표

*출처 : Toyota

q 추진배경
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창안자동차&텐센트「충칭에 스마트카 합작사 설립」발표

* 창안자동차는 2016년 4월 충칭⇒베이징(2000km) 장거리 자율주행 테스트 성공 (2020년 SAE 레벨3 양산 예정)

* 알라바바는 2015년 3월 상하이자동차(SAIC)와 함께 합작사 “반마” 설립해 로위 RX5 SUV 출시

* 바이두는 2017년 10월 베이징자동차(BAIC)와 전략적 합작을 맺고 2021년 자율주행차 양산 발표

* 바이두는 2018년 7월 진룽커처와 함께 자율셔틀 시운영에 돌입 예정 (오픈소스 자율주행 플랫폼 “아폴로” 사용)

자율셔틀

창안자동차
자율주행 테스트
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글로벌 Tier1도「자율셔틀 및 MaaS」를 사업영역에 포함

Bosch IoT Shuttle (출처 : 보쉬) Continental Urban Mobility "CUbE" (출처 : 콘티넨탈)

Denso Urban Moves 
(출처 : 덴소)
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'18년 12/5, 웨이모 (미)애리조나「자율택시 서비스」착수

*출처 : Waymo

* 2009년부터 미국 25개 도시에서 주행거리 1000만마일 돌파, 가상 시뮬레이션에서 주행거리 70억마일 달성



Copyright © KATECH All Rights Reserved

※출처 : VW 자율주행차(I.D.VIZZION)

도로교통-차량 이종 정보 시공간 정합 및 
차량용 단말기 UX/UI S/W 개발

기술혁신과 산업융합의 場, 미래시장의 강자는?

기술발전과 시장수요가 결합, 미래시장 태동 중

q 추진배경

현재 미래

※출처 : 르노 자율셔틀(EZ-GO)

생활공간 이동체 사회공존 이동체단순수송 이동체
※출처 : 헬로 드라이브 ※출처 : 모비스 차간거리제어 

운전지원 이동체

우리의 강점(자동차-AICBM 연계)을 바탕으로 미래시장 선점 필요!
13

(현재)
제조업

(미래)
융합신산업

(현재)
일반차량

(미래)
자율주행차

클라우드 인공지능 통신/보안 센서/항법

기반 : 공용플랫폼, 글로벌품질, 국제표준



Ⅱ. 자율주행차
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제1차 기술혁명
Belt-conveyer

대량생산

제3차 기술혁명
자동화
센서, 카메라,
레이다, ECU 제어

제4차 기술혁명
자율화와 협조

자율주행(자동운전)
커넥티드, 공유경제

1920년대
제2차 기술혁명

전동화
Power Assist Device

2000년대

2030년대테슬라, BYD
진입

1980년대

정보통신업체(애플, 구
글, 바이두 등), 반도체
업체(인텔 등) 진입

모빌리티의 기술·산업혁명「Automotive 4.0」의 키워드

*출처 : 일간자동차신문
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q 자율주행차

미래 모빌리티에 필요한 부품이 새롭게 탑재되는 것으로 제조업 중심으로 관련산업의 저변이 확대

되고 자율주행차를 통해서 수집되는 데이터를 이용하여 새로운 서비스 사업을 발굴∙육성

자율주행차는「모빌리티 네트워크 사회」실현의 수단

*출처 : MRI(Mitsubishi Research Institute, Inc.)
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Autonomous Vehicle(자율주행차)와 Connected Vehicle(커넥티드카)와의 기술·산업융합으로 

Connected Automated Vehicle로 변화 중

자율주행차는「빅데이터 기반 초연결성 확보」가 관건

q 자율주행차

17

*출처 : NVIDIA

*출처 : Continental
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자율주행차는「신규 MaaS 서비스 BM 발굴」이 중요
평상 時 재해 時

사람

이동

1. 교통사고 삭감, 이동약자 지원

2. 과소지 공공교통 유지

3. 주차부담 경감

4. 의료비 삭감(건강 유지)

5. 도심이동 편의성 향상

10. 재해 時 효율적 피난

물건

수송

6. 차량관리 어려움 해소

7. 운전기사 부족 대책

8. 지역의 포괄적 케어

9. 제조업 경쟁력 강화

11. Lifeline 조기 시운전

* MaaS : Mobility as a Service,  BM : Business Model 
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1. 교통사고 삭감, 이동약자 지원 : 완전 자율주행차

완성차들이 “교통사고 사상자 제로, 교통사고 제로”를 목표로 자율주행 기술을 연구개발하고 있음. 

자율주행은 교통사고 리스크와 주행 時 운전부담 경감으로 걱정없이 외출·이동이 가능하게 지원  

§ 교통사고 원인은 크게 운전자의 

안전 불확인 등 휴먼에러가 다수

§ 인지력, 판단력이 저하되는 고령

자의 위험운전으로 발생하는 교

통사고가 다발

§ 도심에는 충분한 주차공간이 없

고 자동차로 이동하는 것이 곤란

운전이 불안하지만, 운전을 포기하는 것은 

외출을 포기하는 것으로 됨! 

자기의 운전역량에 걱정하지 않고

외출에 적극적으로 됨! 

자율주행에 의해서 운전의 불안과 이용의 

불편함을 경감시킬 수 없을까? 

q 사회적 배경 q 문제해결의 방향성

User 예시 : 운전취약자

§ 공공교통 보다 자기 소유차를 운
전하는 것이 편리하다고 판단

§ 쇼핑, 통근 등 생활 중에 자동차 
이용이 많음

§ 운전조작이 다소 불안한 점이 有

*출처 : Hitachi
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사고를 걱정하지 않음

자동차가 보행자와 주행장애물을 검지하기 때문에 안전 불확인 등의 휴먼에러를 

없애고 교통사고의 걱정을 없앰

주차를 걱정하지 않음

목적지 도착 後 자동주차 기능으로 이용자는 주차장의 확보를 걱정할 필요가 없

음. 즉, 외출이 쉬워짐

항상 안심하고 이용함

주차장 등 사람이 승차하지 않을 때 자동으로 충전소에 가서 충전하거나 필요에 

따라서 자동차관리를 받을 수 있어서 이용자는 항상 안심하고 이용할 수 있음

이동 중에 하고 싶은 일을 함

이동 중에는 운전조작으로부터 해방되어 이동시간을 운전 이외의 활동을 할 수 
있고 자동차가 인터페이스를 가지므로 보행자와 주변차량과의 커뮤니케이션이 
가능하게 되어 이동성이 쾌적하게 됨

1. 교통사고 삭감, 이동약자 지원 : 완전 자율주행차

*출처 : Hitachi
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q 사회적 가치

§ 교통사고를 방지, 사고피해자를 저감

교통사고 절감

§ 자동차로 이동할 때 리스크 또는 운전부담이 줄고, 운전에 불안한 고령자도 안심하고 외출할 수 있음

사회적 약자의 지원

q 자율주행의 장점

§ 사람에 의한 실수를 야기하지 않는 기계로써 정확한 운전이 가능함

사람의 작업을 대체

§ 운전조작으로부터 해방되고 이동시간을 운전 외의 활동에 이용 가능함

시간을 유용하게 활용

1. 교통사고 삭감, 이동약자 지원 : 완전 자율주행차

*출처 : Hitachi
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2. 과소지 공공교통 유지 : 자율주행 공유 모빌리티 

운수업계의 “인력 부족은 심화”되고 현재 공공교통을 유지하는 것이 곤란. 자율주행차가 과소지 

공공교통을 유지하는 공유 모빌리티로 이용되어 도심∙교외의 교통소외지를 해소   

q 사회적 배경 q 문제해결의 방향성

§ 운전자의 고령화, 운수업계의 노

동인력 부족 등이 앞으로의 과제

§ 과소화로 공공교통의 이용이 감

소하고 이동을 위해서 사회적 코

스트는 증가

§ 현재 공공교통의 감편(減便)과 

운행이 정지될 가능성이 높음

공공교통이 줄거나 없어져서 자력으로 

이동이 곤란하게 됨! 

공공교통이 다시 운행하게 되어서

자유스럽게 이동이 가능함! 

운용 코스트가 적은 자율주행을 과소지의 

공공교통기관에서 활용할 수 없을까? 

§ 공공교통이 유일한 이동수단
§ 공공교통의 편수가 줄어서 가족

에게 픽업을 희망
§ 공공교통이 불편하여 외출을 줄

이거나 포기

User 예시 : 교외에 사는 고령자

*출처 : Hitachi
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과소지에서 셔틀 정기운행

운전기사가 불필요하게 되는 것보다 넓은 범위를 커버하는 사업자가 나타나거나 

패키지를 구매하면 작은 조직에서 셔틀 운영이 가능 등 비용 절감의 가능성이 높

아짐. 이용자가 감소 운행이 어려운 같은 소외지역에서도 자율주행에 의한 무인 

공공셔틀이 정기적으로 운행하고 지금까지의 버스를 대체

온디맨드(on-demand)로 이용

셔틀을 이용하고자 할 때 사업자의 응용 프로그램을 사용하여 셔틀을 호출함. 수

요에 맞춰 셔틀 대수 및 노선 스케줄을 조정해주므로 집에 가까운 곳에서 셔틀을 

탈 수 있음. 공공셔틀이 유지되는 것으로 이웃마을의 지인의 집에 놀러가는 등 지

금까지 대로의 생활이 변함없이 보낼 수 있거나 이동이 더 편해짐

센터로부터 셔틀을 운행∙관리

셔틀에 운전기사는 없지만 각각의 셔틀은 운용사 센터에서 감시하고 있음. 셔틀

을 이용하고 있는 사람의 파악이나 주행노선과 도착시간 안내, 도로상의 장애물 

감지를 센터에서 해주기 때문에 안심하고 승차 할 수 있음

2. 과소지 공공교통 유지 : 자율주행 공유 모빌리티 

*출처 : Hitachi 23
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2. 과소지 공공교통 유지 : 자율주행 공유 모빌리티 

q 사회적 가치

§ 공공교통 이외 이동수단이 없는 사람에게 이동수단을 제공할 수 있음

사회적 약자의 지원

§ 앞으로도 부족이 예상되는 운전기사의 부족에 대응

운전기사 부족의 대책

q 자율주행의 장점

§ 라이드쉐어링을 통해 차량대수 감소, 도로폭 축소, 도시공간 활용이 가능함

도시의 교통체증 해소, 공간의 유효 활용

§ 자동화를 통해 운영비용을 절감하고 수익성 노선의 유지를 용이하게 할 수 있음

코스트의 감축

*출처 : Hitachi
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q 자율주행차

25

7. 운전기사 부족 대책 : 자율주행 택배  

택배시장의 급성장으로 운수업계의 인력 부족은 심화 중이고 “자율주행은 불규칙, 장시간 

운전기사의 노동환경을 개선하는 수단”으로 기대되고 물류의 라스트 원 마일을 가능  

§ e-커머스 이용의 증가로 소량 배

송이 증가함. 한편 물류업계의 

인력이 부족하고 재배달의 비효

율이 사회문제로 대두됨

§ 범죄, 정보유출사고 등의 기회가 

증가하여 개인정보 보호를 위한 

방어의식이 높아짐

물건을 주고받고 싶은 것뿐인데

제3자가 집에 가져다 줄 때까지 기다림!

원하는 시간에 개인정보 보호를 걱정하지

않고 이용 가능한 가벼운 택배 서비스! 

자율주행이 무인(無人)인 것이

가치가 되지 않을까? 

q 사회적 배경 q 문제해결의 방향성

User 예시 : 혼자 사는 여성

§ 쇼핑몰이나 인터넷 쇼핑의 극성 
유저임

§ 프라이버시, 개인정보 보호에 신
경을 쓰고 있음

§ 화장하지 않고 사람을 만나는 것
은 싫음

*출처 : Hitachi
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q 자율주행차

26

7. 운전기사 부족 대책 : 자율주행 택배  

누군가와 만나지 않음

모르는 사람에게 신경을 쓸 필요가 없어져서 배송의 주고받는 것이 편리하고 쉽
게 됨

프라이버시가 지켜짐

사람이 집 앞까지 오는 기존 서비스와 달리 타인에게 주소를 알 수 있는 위험이 
줄어들고 모든 데이터가 관리되기 때문에 주소와 내용물이 인쇄된 문서를 복사
하여 상자에 붙이는 번거로움도 줄어듦

원하는 장소에서 수령함

받는 사람이 원하는 위치를 GPS 등으로 지정하면 자동으로 배송을 변경할 수 있
고 또한 그로 인해 배송계획이 복잡하게 되어도 자율주행 차량이라면 유연하게 
대응 가능함

모든 시간에 이용 가능함

사람이 운전하지 않기 때문에 기본적으로 24시간 언제든지 이용할 수 있어서 지
금 보다 디테일하게 배송시간의 지정 및 변경이 가능하게 됨

*출처 : Hitachi
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q 자율주행차

27

7. 운전기사 부족 대책 : 자율주행 택배  

q 사회적 가치

§ 앞으로 부족할 것으로 예상되는 운전기사 부족에 대응

운전기사 부족 대책

q 자율주행의 장점

§ 지금까지 사람이 하던 일을 기계가 대체하고 사람을 거치지 않고 서비스 제공이 가능

사람의 작업을 대체

§ 지금까지 사람이 하던 일을 기계가 대체하고 복잡한 배송이나 일꾼이 적은 야간배송의 실시가 가능

사람이 할 수 없는 작업을 대체

*출처 : Hitachi
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자율주행차는「승용차, 상용차, 공유차량」으로 진화

q 자율주행차

28

v 승용차

v 상용차 (예, 트럭 군집주행)

v 공유차량 (예, 자율셔틀, 자율배송, PM 등)

v 승용차

v 상용차

v 공유차량 (자율셔틀, 자율PM, 자율배송, 자율버스, 자율휠체어 등)
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자율주행차는 AICBM을 기반으로 Automated Vehicle Systems, Connected Vehicle Systems, 

Intelligent Transportation Systems로 구성 

자율주행차는「AVS+CVS+ITS 융합시스템」으로 구성 

q 자율주행차

29*출처 : PSC(Public Sector Consultants)
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q 자율주행차

자율주행차를 중심으로「다양한 파생산업 육성」가능

30*출처 : MRI
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q 자율주행차

자율주행차는 산업적 外「사회적 파급효과」가 큼!

31*출처 : ITS Japan



Ⅲ. 현황과 과제
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q 현황과 과제

33*출처 : F&S

높은 계산용량, 빅데이터 가용성이 시장을 주도할 전망 
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q 현황과 과제

34*출처 : F&S

Value chain의 Key players와 전략적 관계 구축이 중요 
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q 현황과 과제

35*출처 : F&S

글로벌 OEM은 Tech companies와 전략적 협력관계 구축  
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q 현황과 과제

자동차기술 중심 자동차기술 중심 –– Local Intelligence Local Intelligence 자동차자동차--인프라인프라((도로도로&&통신통신) ) 융합융합 –– Global Intelligence Global Intelligence

최근 자율주행차는 Global Intelligence 구현이 관건
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자율주행차의 자동화 레벨에 대한 기본 개념도

q 현황과 과제

37*출처 : JARI

NHTSA
Level

SAE
Level

SAE
Name

조향
액셀
제동

평상시
운전

주도권
(OEDR)

긴급시
운전

주도권

장소
한정

(ODD)

개념도 (운전주도권이 있는 곳을 도식화)

0 0
Non-

Automated
드라이버 드라이버 드라이버 －

1 1 Asisted
시스템
(1개) 드라이버 드라이버 유

2 2
Partitional

Automation

시스템
(복수) 드라이버 드라이버 유

3 3
Conditional
Automation

시스템
(모두)

시스템 드라이버 유

4

4
High

Automation
시스템
(모두)

시스템 시스템 유

5
Full

Automation
시스템
(모두)

시스템 시스템 무

드라이버
입력

차량동역학
제어

명령1

각종센서
디지털맵

통신

차량동역학
제어

명령2정보융합
(퓨전)

목표설정
(모범운전)

주변센서
디지털맵

통신 차량동역학
제어

명령2
정보융합
(퓨전)

목표설정
(모범운전)

드라이버
전환통지

전환

드라이버
입력

통상/긴급
판별

(override 포함)

명령1

각종 센서
&진단정보

주변센서
디지털맵

통신
차량동역

학
제어

명령2

정보융합
(퓨전)

목표설정
(모범운전)

드라이버
전환통지

전환

드라이버
입력

통상/긴급
판별

(override 포함)

명령1

각종센서
&진단정보

+
+
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q 현황과 과제

자율주행차의 시장전망에 R&D를 Industry 단계로 착시

38*출처 : EPoSS

< 자율주행차 로드맵, SAE Level 0~5 기준, EPoSS >

* EPoSS : 업계 주도로 창설된 “유럽 스마트 시스템 플랫폼” 협의체
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q 현황과 과제

39

자율주행 모드 테슬라 차량이 직진 중 좌회전하는 트럭과 충돌하여 운전자가 사망하는 사고(2016년 

5월에 발생). 원인은 역광 등으로 트럭이 카메라로부터 안보이게 되었기 때문…
※ 일부 보도에서는 테슬라 차량의 운전자에게도 과실이 있을 가능성도 지적되고 있음!
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q 현황과 과제

40

구글 자율주행차가 우회전하기 위해 우회전 차선으로 이동 중에 전방 모래주머니를 발견하여 일단

정지. 신호가 파랑으로 바뀐 후에 자율주행차가 후방으로 직진차선을 후진해서 모래주머니를 회피

하려고 했을 때 후방으로부터 직진차선을 주행해온 시영버스와 충돌(2016년 2월에 발생)
·
·
·
·

전방 모래주머니를 회피하기 위해 
왼쪽 앞으로 이동. 후방으로부터 
접근하는 시영버스와 충돌

자율주행차는 후방으로부터 시영버
스가 오는 것을 인식하였지만, 시영
버스가 감속한다고 판단해서 미속으
로 주행을 개시
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q 현황과 과제

41

운전자가 탄 상태에서 자율주행 모드로 시험운행 중이던 우버 자율주행차가 애리조나 피닉스 인근 

도시 템페의 한 교차로에서 자전거를 끌고 무단횡단하던 보행자를 치어 사망(2018년 3월에 발생). 무

단횡단으로 보행자 귀책에 무게가 실리나 감속 정황이 없어 우버도 과실을 피하기 어려울 전망 



Ⅳ. 핵심기술
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q 핵심기술 – 지능정보제어

v기존의 V-사이클 개발 프로세스를 확대한 스마트카 시스템 엔지니어링 역량 확보 필요

    [설계&개발&평가 전영역에 안전설계 ‘Fail-operational’, ‘기능안전성(ISO26262)’, ‘Redundancy’ 반영 필요]

43*출처 : F&S
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q 핵심기술 – 지능정보센싱

v주행환경 인식센서의 장단점을 파악하여 센서융합 및 빅데이터 활용을 통한 기능 고도화 필요

    [데이터 처리 및 소프트웨어 개발을 자동차 내부에서 내∙외부로 확대 필요]

44*출처 : F&S
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q 핵심기술 – 광역측위보정

v악의조건(악천후, GPS 음영지역) 에서도 위치인식이 가능한 새로운 형태의 선도기술 개발 필요

    [특히, 도로인프라 랜드마크 연계 자동차 환경센서 디지털맵 매칭 기술]

*출처 : F&S 45
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q 핵심기술 – 동적맵

v스마트카 구현을 위해서 클라우드 기반 고정밀 지도와 주행상황인식 기반 동적맵 개발 필요

    [차량용 환경센서 정보가 새로운 형태의 서비스(디지털맵 업데이트 서비스)로 변형 중]

*출처 : HERE 및 일본 SIP 46
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q 핵심기술 – V2X 통신

v고신뢰성-저지연 차량용 통신(5G, WAVE 등) 기술의 고도화 및 보급 활성화 방안 필요

    [특히, V2X(Infrastructure, Vehicle, Nomadic etc.) 기반 협조형 자율주행 및 커넥티드 서비스 구현을 위해서]

47*출처 : F&S
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q 핵심기술 – V2X 통신

vV2X에는 V2V, V2I, V2C, V2P, V2D, V2H 등 다양한 대상이 있고 통합적인 통신플랫폼 구축 필요

48*출처 : F&S
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q 핵심기술 – 사이버 보안

v차내망-외부 통신망을 활용한 사이버 해킹에 대한 보안 대응책 개발 필요

    [스마트카가 무기로 활용될 수 있다고 경고, 미 FBI]

49*출처 : F&S
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q 핵심기술 – 통합 HMI

v운전자로부터 또는 운전자에게 제어권 양도하고 관리하는 기술역량 확보 필요

    [특히, 정보&경고 및 운전제어권 결정을 우선순위로 처리하는 신뢰성 있는 HMI 다이얼로그 매니저가 필요]

50*출처 : F&S



V. 대응방안
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q 대응방안

자동차
업체

기존사업 유지·확대 신규사업 창출·진입

ICT
업체

소비자

새로운 제품·서비스 요구법적·제도적 기반 마련

•ADAS 부품·시스템 후속사업으로 추진

•기존 Supply Chain 유지 선호

*예) 자동차관리법(자동조향명령기능 속도범위)

* 양산품질 확보, PL 발생 시 적기 대응  

인증
기관

•현행 법·제도 내에서 사업모델 검토    

* ADAS : Advanced Driver Assistance System

* 또한, 관련 인증체계 구축 

•교통사고 발생 時, 책임규명 필요
* 사유) 양산 신뢰 및 품질문제 적기 대응 

•자율주행차 성능 안전도 평가기준 마련

•관련법규 개정

•교통사고 절감, 보험 혜택 등 
* 필요 시, 보조금 지원 및 세제 혜택 

•제공 제품 대비 low cost, 조작 용이 

•나쁜 운전습관, 과신 가능성 有

•패러다임 전환으로 자동차산업 진입 희망

•개방형 산업생태계 희망

* 예) 무인운전, 스마트 기기 원격제어 등

* 자동차 전장품 개발경험 및 지식 부족 

•새롭고 도전적 아이디어·기능 제안    

* 기존 ICT 사업영역을 자동차분야로 확대 추진 

사용자, 사회적 수용성을 확보하면서 산업육성 & 산업체질 개선 필요!
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q 대응방안

민간투자⇔정부투자 연계성 강화로 글로벌시장 선점 필요

ADAS의 통합화·고도화 중심 
(현행 법·제도로 사업 可!) 

자율주행차 적기 대응력 확보 

(선진국과 동일수준 적기 육성!)

Æ 패키지 형태로 동반 육성 要

민간
(기존시장)

정부
(新시장)Æ 예, hands off 보다 운전자 조향지원
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정부는 미래시장 준비, 산업체 기술역량 확보에 집중 투자

Eye on! Eye on! partially Eye off!

민간
투자

정부
투자

레벨1 레벨2 레벨3

Hands on

Hands temp. off

Hands on

ADAS(단일기능)

- 차간거리제어
- 차선유지지원

통합ADAS(복수기능)

 - Highway Driving Assist
 - 환경센서 정보 기반

 PA(복수기능)

 - Partial Automation
 - 센서, LDM 기반

 CA(통합기능)

 - Conditional Automation
 - 센서 & V2X(인프라)

Hands off

(자동차기술 중심)
(자동차 + 인프라 융합)

☞해외의존도가 높은 부품 국산화 시

급!

레벨4

자동차기술 중신 통합화, 고도화

(전용공간)

자율주행
서비스

Eye off!

?

+

레벨5
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단순 기술개발이 아닌 실증 기반 안전성, 사업성 검증 필요

자율주행차 테스트베드 구축 

실도로 자율주행차 테스트가 가능한 ‘시범도로 테스트베드’ 구축

즉, 자동차와 인프라(도로&통신)가 연계하여 다양한 서비스 발굴 및 법·제도 정비 실증환경 구축 필요

자율주행차 융합기술 연구개발 및 안전성 평가를 위한 ‘실험도시’ 구축

시범도로

실험도시

실증 테스트 기반 자율주행차 융합산업 육성 ð 범부처 추진 要 

비행시험장

시범사업

도로교통-차량 이종 정보 시공간 정합 및 
차량용 단말기 UX/UI S/W 개발

닛산 자율택시 요코하마 실증
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시범사업시범사업

도로교통-차량 이종 정보 시공간 정합 및 
차량용 단말기 UX/UI S/W 개발

이지마일 자율셔틀 파리 실증

https://youtu.be/aKv_jd80MIc
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